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Dank Cargo-Pendelzugen mit
Horizontalverladesystem die Bahnen
wieder in die Gewinnzone fahren

¢ Mit den Cargo-Pendelzligen in die schwarzen Zahlen fahren

e Verlagerung eines grossen Teils des Strassentransports auf die Schiene
e Schaffung sicherer Arbeitsplatze im Eisenbahnsektor

e Den Schienen-Transportunternehmen Wettbewerbsvorteile verschaffen



Grundsatzliches

Beim Schienenglterverkehr ist die Innovation unter die Rader geraten. Das veraltete
System ist ein echter Bremsklotz und hindert die Bahn, Dienste anzubieten, wie die
moderne Logistik sie verlangt. Zum Vergleich: im Personenverkehr haben in den
letzten 50 Jahren radikale Anderungen stattgefunden, die Ziige bestehen alle aus
Fixkompositionen mit Fihrerkabinen an beiden Enden und andern wichtigen
technischen Neuerungen (siehe TGV, Pendolino, ICE, Flirt).

Auch der Schienenglterverkehr ist in der Lage, solche Transportleistungen anzubieten,
flexibel, schnell und kostenglinstiger als heute, wenn er sich die modernen

technischen Lésungen wie Cargo-Pendelziigen, automatische Kupplungen und
Horizontalverlad mit Standardcontainern zunutze macht. So ausgeristet ist der
Schienenguterverkehr die Antwort auf die Anforderungen der modernen Logistik und
konkurrenzfahig zum Strassentransport.

Mit dem Einsatz der neuen Technologien wird auch der Schienengiterverkehr auf
kurze Distanz wieder rentabel. Sein Marktpotential wird grésser und es wird wieder
interessant, aufgegebene Glterumschlag-Stationen in Betrieb zu setzen. Die
Vermehrung der Umschlagstationen bringt eine Verkirzung der Anfahrtswege im
Kurzdistanz-Verkehr und schafft die Voraussetzungen flr eine weitere Umlagerung
des internationalen und alpenquerenden Verkehrs.

Die heutige Situation
Zunahme des Giitertransports fast ausschliesslich auf der Strasse

In den letzten flnfzig Jahren hat der Glterverkehr insgesamt markant zugenommen.
Der Schienenglterverkehr hat allerdings davon nur bescheiden profitiert, indem er es
nicht geschafft hat, auf die Bedurfnisse der modernen Logistik mit entsprechender
Technik und Systemanpassungen zu antworten. Der Strassenglterverkehr vermochte
dank technischen Anpassungen die Kapazitaten zu erhéhen und hat sich damit den
Léwenanteil der Zunahme der Gltertransporte gesichert. Fir 2030 wird ein weiterer
kraftiger Anstieg der Gltertransporte prognostiziert, man rechnet mit einer Zunahme
von 40% bis 80%. Schafft die Bahn den Technologiesprung nicht, wird der
Strassentransport hier nochmals zulegen.

Entwicklungsriickstand des Schienengiiterverkehrs

Vergleicht man die Entwicklung der verschiedenen Transportmittel, so stellt man fest,
dass der Bahnguterverkehr arg im Ruckstand liegt. GUterwagen, Wagengruppen und
Glterzuge basieren immer noch auf den Konzepten des 19. Jahrhunderts, wahrend im
Personenverkehr das Pendelzugsystem dem klassischen Zug den Rang ablauft.
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Seit einigen Jahrzehnten operiert die Wirtschaft mit dem System ,just in time"™ und die

Logistik spielt eine zentrale Rolle. Der Gltertransport auf der Schiene hat hier
weitgehend den Anschluss verpasst.

Vergleich Transportmittel

Jahr 1900 Jahr 2010
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Die Zukunftsvision

Die Antwort der Bahn auf die wachsende Nachfrage im Guitertransport und den
Konkurrenzdruck der Strasse heisst INNOVATION.

Cargo-Pendelziige

Diese Zlge sind die Basis flr die Flexibilisierung und die Individualisierung im
Schienenglterverkehr. Die Glter-Pendelziige kénnen dank ihrer Autonomie und
Flexibilitat taglich mehrere Stationen oder Anschlussgleise anfahren.

Eigenschaften der Cargo-Pendelziige:

Zwei Loks flr den richtungsunabhangigen Fahrbetrieb (Schneller, einfacher
Fahrtrichtungswechsel durch Flhrerstandswechsel)

Hybrid-Antrieb (Elektro + Diesel) flir den Strecken- und Rangierbetrieb
(Wedfall von zusatzlichem Rangieraufwand mit Rangierloks und Personal)

Streckengeschwindigkeit von mind. 120 Km/h (Schnellere Umlaufe und
grossere Chancen bei der Trassenverfligbarkeit)

Funkfernsteuerung fir den Rangierbetrieb (Kurze Reaktionszeiten bei der Zugs-
Bereitstellung und Abfertigung)

Wagen mit integrierter Container-Hubtechnik fiir den Horizontal-Umschlag
(Autonomer Container-Umschlag an jedem Verlade- bzw. Anschlussgleis ohne
Krananlage)
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Die wichtigsten Vorteile auf einen Blick

e Der Cargo-Pendelzug fahrt vom Ort der Glterannahme direkt zur
Enddestination

e Die automatische Kupplung erlaubt das Ankoppeln und das Abkoppeln von
Cargo-Pendelzligen untereinander um starke belegte Strecken als Konvoi
zurickzulegen

e Mit Cargo-Pendelziigen ist eine bessere Auslastung regionaler Strecken madglich
¢ Nachtfahrten entlasten das Eisenbahnnetz vermehrt

e Die Zunahme des Guterverkehrs auf der Schiene verbessert die
Erfolgsrechnung der Bahn

e Die CO,-Bilanz der Schiene ist um ein Mehrfaches glinstiger als jene der Strasse

e Schaffung neuer Arbeitsplatze im Eisenbahnsektor

Horizontalverlad der Container

Diese Technologie erlaubt den Verlad von Behaltern und Containern in kleinen
Stationen oder logistischen Polen auf 6konomische und rationelle Art. Mittels einer
Konsole wird der Behalter aus der Verankerung gehoben und vom LKW auf den
Bahnwagen verschoben und umgekehrt. Der Verlad kann vom LKW- Chauffeur sowie
vom Lokfuhrer ausgefiuihrt werden. Die Technik bietet maximale Flexibilitat und
verursacht wesentlich geringere Kosten gegenuber den traditionellen Terminal-
Anlagen.
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Kleincontainer (CargoBox)

Im Intermodalverkehr existiert bereits eine ganze Serie von standardisierten
Containern. Es besteht die Mdglichkeit, eine neue Generation von Kleincontainern
einzufthren ahnlich jenen, die bereits im Luftfrachtverkehr zum Einsatz kommen (Typ
CargoBox). Diese kamen flir Transporte von kleinen und mittelgrossen Sendungen in
Frage, wie sie bei der Belieferung von Einkaufszentren oder im Postverkehr anfallen.

Lokaler Giiterumschlag

Im kombinierten Verkehr werden heute die Container auf grossen, leistungsfahigen
intermodalen Terminals umgeschlagen. Die Containerziige legen Strecken von 500 km
und mehr zurlick, doch die Terminals liegen oft weitab von der Enddestination der
Guter, und der Strassentransport kommt hier nochmals entsprechend zum Zug. Diese
Art kombinierter Verkehr ist nur rentabel im internationalen Verkehr oder tber lange
Distanzen.

Heute: wenige grosse intermodale 2050: viele lokale Umladestationen
Umschlagsplatze




Synergie-Effekt

Der Synergie-Effekt der vorgestellten Elemente wird die Konkurrenzsituation
Strasse/Bahn radikal verandern. Die technologische Innovation wird den
Guterbahntransport mindestens ebenso effizient und schnell werden lassen wie den
Strassentransport.

Der Einsatz der neuen Technologien erlaubt dezentrale, flexible und autonome
Organisationsformen. Dariliber hinaus bringen die neuen Technologien die bewahrten
Vorzlige des Schienentransports wieder zum Tragen: Zuverlassigkeit, Sicherheit,
Automatisierungsgrad, héhere Gewichtsgrenzen, lange Ammortisationszeiten flr
getatigte Investitionen, Umwelt. Der Cargo-Pendelzug vereinigt die Vorteile der
Schiene (hohe Transportkapazitaten, Zuverlassigkeit, Sicherheit) mit jenen der
Strasse (Schnelligkeit, Flexibilitat).

Der Einsatz der neuen Technologien bringt eine bessere Nutzung der Trassen, die
sinkenden Kosten machen die Bahn konkurrenzfahig zur Strasse, es erdéffnen sich
neue Markte. Der Schienentransport eignet auch sich im héchsten Masse zur
Automatisierung der Ablaufe und zum Einsatz der Informatik flir die Logistik. Dies
wird der Bahn weiter Kostenvorteile bringen.

Und ausserdem...

Das Transportnetz ist das Lymphsystem einer Volkswirtschaft. Ein effizientes und
schnelles Transportsystem, technologisch auf der Héhe der Zeit, bringt der Industrie
Standortvorteile und Investitionen zu seiner Optimierung haben positive Effekte.

Das Thema Transporte ist eng verknupft mit dem Thema Umwelt. Im Vergleich zum
Strassentransport ist der Bahntransport von Gutern weniger umweltbelastend (CO,-
Ausstoss, Feinstaub, Larmimmission, Landverbau). Gesetzlich forcierte
Transportverlagerung auf die Schiene ohne Einsatz der neuen Technologien bedeutet
héhere Kosten und damit hdéhere Defizite, welche entweder vom Steuerzahler
getragen werden mussen oder aber Uber héhere Abgaben flir Strassentransporte
indirekt von der Wirtschaft gedeckt werden mussen. Die neue Technologie macht
Schienentransport wieder wettbewerbsfahig und damit auch wieder attraktiv far
Industrie und Handel.



